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e Fragment odcinka trasy z 1907 r.,

wiodacej przez pustynie Gobi.
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oczatek XX wieku co prawda
P zaznaczyl sie rozwojem kon-

strukcji nowego srodka loko-
mocji, jakim byl samochod, ale
pierwsze samochody trafialy do
rak pasjonatéw, ktérzy nie przej-
mowali sie, jezeli ich pojazd co pa-
re kilometréow z réznych przyczyn
odmawiat postuszenstwa i cierpli-
wie znosili niewygody zwigzane
Z jazda i trudnosciami w obstudze.
Byt to okres dojrzewania samocho-
du i niewielu przewidywalo, ze za-
bawka bogaczy stanie sie takim
samym srodkiem transportu, jak
pociag czy statek parowy.

Uwzgledniajagc powyzsze,

mozna sadzi¢, ze jakby na ironig
31 stycznia 1907 1. francuski dzien-
nik ,Le Matin” zamiescit lapidarne
ogloszenie: ,Czy kto$ czuje sie na
sitach, aby w lecie tego roku poje-
cha¢ samochodem z Pekinu do Pa-
ryza?”. I zglosilo sie okolo czter-
dziesci ekip, ale w Pekinie stawito
sie pie¢: trzy z Francji, jedna z Ho-
landii i jedna z Wloch. Uczestnicy
imprezy do Pekinu dotarli koleja,
a samochody przetransportowano
statkiem.

Rajd miat by¢ impreza epic-
ka i nie przewidywano, ze chociaz-
by jeden z samochodéw po starcie
w Pekinie mogiby dojecha¢ do Pa-
ryza. Nie bylo zadnych regut ani
oznaczonej, przygotowanej trasy.
Kazda z ekip musiala sama zaja¢
sie logistyka, od skompletowania

czesci zamiennych, do wykonywa-
nia czynnosci obstugowo-napraw-
czych.

Start nastapit 10 czerwca
1907 1. 0 godz. 8.00 i juz od poczat-
ku zaczely sie trudnosci wykrusza-
jace zalogi. Szybko odpadia fran-
cuska ekipa matego trzykolowego
pojazdu, a najlepiej radzila sobie
wiloska zaloga skiadajgca sie
z ksiecia Scipione Borghese, me-
chanika Ettore Guizzardi i specjal-
nego wystannika dziennika ,,Cor-
riere della Sera” - Luigi Barzini.
Przez dwa miesigce pelne przygod
wiloska ekipa samochodem rodzi-

mej produkcji przemierzala bez-
kresne obszary kontynentu azjatyc-
kiego i p6zniej europejskiego, spo-
tykajac poganiaczy muiéw w pobli-
zu Pekinu, pokonujac pustynie Go-
bi, faliste obszary Mongoli, przez
Ulan Bator, Syberie, Kazachstan,
Moskwe, Sankt Petersburg, Wilno

I e [tala 35/45 HP jako eksponat w turynskim muzeum samochodéw.



lib?c-::m
'2Z|e zin

—ng;lras}g' Pzr?zr“: ::3

i Warszawe do Paryza. Aby nie
zblgdzi¢ z kierunku jazdy, Wiosi
przez tysigce kilometréw jechali
wzdiuz stupkdéw telegraficznych,
a w poblizu jeziora Bajkat najpew-
niejsza trasa wiodta wzdiuz toréw
kolei transsyberyjskiej. I w koncu,
10 sierpnia 1907 r. o godz. 4.15
wtoska ekipa dotarta do Paryza.
Az o 20 dni wczeéniej od drugiej
ijedynej poza nig zaltogi, jadace;j
holenderskim samochodem Spyker,
ktora rajd ukonczyla.

Itala 35/45 HP z 1907 r.
niektére dane techniczne

SILNIK: benzynowy 4-cyl. rzedowy
SREDNICA CYL. x SKOK TLOKA:
130x 140 mm

POJEMNOSC SKOKOWA: 7433 cm®
MOC MAKSYMALNA: 45 KM przy 1250
obr/min

SKRZYNIA PRZEKLADNIOWA: 4 biegi
do jazdy w przéd + bieg wsteczny
ZAWIESZENIE PRZEDNIE | TYLNE:
wzdtuzne resory piérowe

ROZSTAW OSI: 3290 mm

PREDKOSC MAKSYMALNA: 95 km/h

Przejechanie okolo 16 000
km, w znacznej mierze po bezdro-
zach, bylo wielkim wydarzeniem
w dziejach samochodu. Przekona-
no sie bowiem, ze samochodem
mozna dotrze¢ wszedzie i on wias-
nie moze stanowi¢ konkurencje dla
pociagéw i statkdéw morskich. Tym
bardziej ze podczas diugiego rajdu
Itala zadziwiajaco dobrze sie spra-
wowala. Jedng z niewielu i chet-
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nie wymieniana usterka bylo pek-
niecie drewnianego kota jezdnego,
ktére w ciggu jednego dnia napra-
wil syberyijski stolarz. Takze opony
Pirelli zdaty egzamin, ogélem zuzy-
to ich tylko... 16.

Ksigze Borghese, zadowolo-
ny z sukcesu, prezentowal zwy-
cieska Itale, jezdzac nig przez 20
lat, a od 80 lat stawny samochéd
zajmuje zaszczytne miejsce w tu-
rynskim Muzeum Motoryzacji.

Po 100 latach przywotano
wspomnienia tamtego wydarze-
nia. Trzy firmy (organizacje): Over-
land World Truck Expedition i Au-
tomobile Club d'Italia, we wspoi-
pracy z Museo dell’ Automobile
Carlo Biscaretti di Ruffia z Turynu,
zorganizowaly przejazd tej trasy,
ale w odwrotng strone, tj. z Paryza
do Pekinu. Gwiazda turynskiego
muzeum nha te okazje zostala spec-
jalnie odrestaurowana i jak nowa
20 lipca 2007 r. wyruszyta z Pary-
za, przez Warszawe, Wilno, Sankt
Petersburg, Moskwe, Kazachstan,
Utan Bator, do Pekinu. Na miejscu
w Pekinie pojawi sie po dwoéch
miesigcach - jak przed 100 laty
wyjezdzajac z Pekinu do Paryza.
Tym razem latwiej dotrze do celu,
gdyz w przejezdzie beda jej towa-
1zyszyly samochody serwisowe i...
najnowszy fiatowski maluch, czyli
,biet¢setka” wytwarzana w Ty-
chach, dla ktérej bedzie to pier-
wsza tak daleka wyprawa.

Zaspokajajac ciekawo$¢ do-
ciekliwych, podam, ze zwycieski
samochod w rajdzie z 1907 r. wy-

produkowata firma o nawie Itala
Fabbrica Automobili z Turynu.
W 1904 1. zalozyl ja jeden z czte-
rech braci Ceirano, Matteo, ktory
rok wczesniej opuscil rodzinny
zaklad samochodowy.

Zalozyciel nowej firmy byt
$wietnym konstruktorem, budowat
wytrzymale pojazdy, nadajac im
sportowe cechy. Jako jeden z pier-
wszych na $wiecie do przeniesie-
nia napedu z silnika na kola tylne
zastosowal, zamiast paséw i tancu-
chow, wat napedowy. Tak tez na-
ped byt przenoszony w modelu Ita-
la 35/45 HP, ktory wygral wyscig
Pekin-Paryz. Producent tego pojaz-
du, firma Itala, istniat do 1934 r.

Samochdd przygotowany do
rajdu byl prawdziwym monstrum
o masie okoto 2000 kg. Jego masa
wlasna co prawda wynosita wcale
niemato, bo 1370 kg, ale ekwipu-
nek dopeiniat reszte. Borghese
przygotowat pojazd, m.in. wzmac-
niajac nadwozie i montujac wiek-
sze kola jezdne od woéwczas stoso-
wanych. Dodat dwa duze zbiorniki
po 150 litréw benzyny kazdy, mo-
cujac je z boku tylnej czesci nad-
wozia, i rowniez dwa, ale po 50 lit-
6w kazdy — zapas oleju oraz wody
pitnej. Pomiedzy dwoma zbiornika-
mi paliwa przymocowano skrzynie
z narzedziami i cze$ciami zamien-
nymi, natomiast zywno$¢ umiesz-
czono pod przednimi siedzeniami.
Tak wyposazony pojazd zuzywat
ok. 1 litra paliwa na 3 km. @

llustracje: autor i Pirelli






