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Mieczystaw Grzegorz Bekker urodzit sie w Strzyzowie koto
Hrubieszowa na Lubelszczyznie 25 maja 1905 r. By¢ moze,
gdyby nauka byta u nas bardziej ceniona, okolica ta bytaby
bardziej znana z powodu jego urodzin niz z zawarcia Unii Lu-
belskiej w pobliskim Horodle.

gimnazjum z doskonalymi no-

tami w 1924 1. Juz jako uczen
byl swietnym matematykiem, cho¢
podobno na nauke tego przedmiotu
nie poswigcat wiele czasu. Z 1at-
woscig rozwigzywal najbardziej
skomplikowane zadania, a za tabli-
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M ieczystaw Bekker ukonczyt

Anna Kwiecinska-Utkin

ce stuzyta mu do tego podczas
przerw lekcyjnych drewniana bra-
ma na szkolnym podworku.

Po zdaniu matury zostal stu-
dentem Wydzialu Mechanicznego
Politechniki Warszawskiej. Wybrat
specjalnos¢ samochodowsg i po tzw.
»boldyplomie” jeden ze stazy wa-
kacyjnych odby! w fabryce Renault
w Billancourt pod Paryzem (nalezy
pamiegtaé, ze armia polska miala na
stanie czolgi Renault). Po pieciolet-
nich studiach egzamin dyplomowy
w 1929 r. zdawatl wraz ze stawnymi

pézniej konstruktorami samolotéw
RWD: Rogalskim, Wigurg i Drze-
wieckim.

W latach 1929-31 odbyt stuz-
be wojskowa w Szkole Podchora-
zych Saperéw, ktorg ukonczyt
w stopniu podporucznika. Wkrétce
podjal prace w Wojskowym Instytu-

cie Badan Inzynierii (WIBI), a po re-
organizacji instytutu przeszedt do
Dowoédztwa Broni Pancernych.

W Wojsku Polskim rozpoczynala sig
modernizacja armii, co stworzylo
sprzyjajace warunki do ujawnienia
konstruktorskich zdolno$ci miodego
inzyniera. Jako specjalista samo-
chodowy skoncentrowat sie na
przystosowaniu do potrzeb wojska
produkowanych w kraju licencyj-
nych pojazdéw wloskiego FIAT-a.
Rownolegle z praca w latach
1936-39 byt wyktadowcag w Stu-
dium Wojskowym Politechniki War-

Kuchenne sitko Bekker wykorzystat do:

a) opracowania nowego rodzaju kot

b) zbudowania nowego rodzaju
oston tarczowych

c) skonstruowania nowego rodzaju

filtrow powietrza

Mieczystaw Grzegorz Bekker

ady na Ksiezycu

szawskiej oraz w Szkole Inzynierii
Wojskowej w Warszawie, gdzie
mogt sie poszczyci¢ znaczacym do-
robkiem teoretycznym i dydaktycz-
nym. W trakcie pracy przekonat sie,
nie istnieja zadne teoretyczne zalo-
zenia, na ktérych winna opiera¢ sie
konstrukcja pojazdéw terenowych.
Badania $wiatowe szly dwutorowo:
osobno traktowano podwozia koto-
we i ggsienicowe. M. Bekker wiecej
zalet dostrzegal w tym pierwszym
rozwigzaniu i podjal prace nad teo-
rig ruchu pojazdéw ,poza droga”.

Znacznie juz zaawansowane
prace nad stworzeniem teorii ruchu
pojazdéw po bezdrozu przerwat
wybuch wojny.

We wrzeéniu 1939 roku wal-
czyl na froncie, a nastepnie wraz
z cofajacymi sie wojskami przekro-
czyl granice z Rumunig, gdzie zos-
tal internowany na pét roku. Stam-
tad przedostat sie¢ do Francji, gdzie
znalazl zatrudnienie jako uznany
specjalista w Wydziale Czolgow
Ministerstwa Uzbrojenia w Paryzu.
Niebawem uzyskal oferte od wiadz
kanadyijskich, ktére zaoferowaly
przeniesienie go do Biura Badan
Broni Pancernej w Ottawie. Bekker
oferte przyjal. W 1943 roku po pro-
pozycji Kanadyjczykéw, by méc
skorzystaé¢ z odpowiednio wyposa-
zonych laboratoriow, wstapit do ar-
mii kanadyjskiej, ktérg opuscit
w 1956 roku w stopniu podpuikow-
nika. Otwarlo mu to drzwi do Woj-
skowego Laboratorium Pojazdéw
Terenowych w Stanach Zjednoczo-
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nych. W Santa Barbara w Kalifornii
objal stanowisko dyrektora Instytu-
tu Badan koncernu samochodowego
General Motors, jednocze$nie wyk-
fadajgc na Uniwersytecie Michigan
i pracujac nad teorig wspoéipracy ko-
fa lub gasienicy z malo zwiezlym
podiozem. Teoria ta po 30 latach
zostala uznana za nowgq dziedzing
wiedzy o nazwie terramechanika.
Gléwna dzialalno$¢ naukowa M.
Bekkera koncentrowata sie w USA,
gdzie opublikowal najwazniejsze
prace: ,Theory of land locomotion”
(1956), ,,Off the road locomotion”
(1960) i ,Introducion to terrain ve-
hicle” w 1969 roku.

W KSIEZIYCOWYM PYLE

W 1961 r. General Motors za-
angazowal prof. M. Bekkera do prac
nad zbudowaniem pojazdu ksiezy-
cowego, ktory bytby wykorzystywa-
ny przez misje Apollo. W roku 1969
w wyniku konkursu wytoniono po-
jazd LRV (Lunar Roving Vehicle) op-
racowany wspolnie przez General
Motors i Boeinga. Prof. Bekker byt
autorem calo$ci rozwigzan technicz-
nych, ktére zapewnialy poruszanie
sie LRV po gruncie ksiezycowym.
Kazde koto LRV bylo napedzane sil-
nikiem elektrycznym, a zaséb ener-
gil zapewnial przebieg 92 km.

Najciekawsze rozwigzanie
techniczne to kota LRV wykonane
wedlug pomysiu prof. Bekkera. Prob-
lem stanowilo wykonanie kot z lekki-
mi oponami, odpornymi na tempera-
tury w zakresie +140°C - -160°C,
wytrzymujacymi préznie, niezapada-
jacymi sie w pyt ksiezycowy i amor-
tyzujgcymi... Guma i pneumatyki
nie wchodzily w rachube.

Po wielu eksperymentach
(zona Mieczystawa Bekkera wspo-
minala, ze w owym okresie bez-
ustannie podkradatl jej z kuchni sit-
ka, ktérymi przesiewat piasek)
powstaly kola wykonane z siatki
stalowej (z drutu do produkciji strun
fortepianowych) z naktadkami z ty-
tanowych blaszek, ktére zwiekszaly
przyczepno$¢ két do powierzchni.

Pierwsza misja, w ktérej uzy-
to LRV, to Apollo 15 (astronauci Da-
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wid R. Scott, James B. Irvin i Alfred
M. Worden). 30 lipca 1971 roku, gdy
modul ksiezycowy wyladowatl, LRV
zostat rozlozony z pozycji transpor-
towej do marszowej. Podczas 3 jazd
astronauci przebyli pojazdem 27,9
km ze $rednig predkoscia 9,2 km/h

i maksymalng 14 km. Zasada bylo,
aby na wypadek awarii pojazdu,
nie oddala¢ si¢ od ladownika na od-
leglo$¢ wieksza niz mozna pokonaé
pieszo w skafandrach.

W czasie misji Apollo 16 po-
jazd wykorzystano trzykrotnie,
przejezdzajac lacznie 27,1 km
w ciggu 3 godz. i 26 min. Ostatnia
wyprawa z LRV przejechata Iacznie
36,1 km w czasie 4 godz. i 27 min,
osiggajac predko$¢ maksymalng 18
km/h.

Zbudowano 4 pojazdy LRV. 3
pozostaly na Ksiezycu, jeden nie
polecial nigdzie, gdyz program
Apollo zostal wstrzymany. Zbudo-
wano takze model statyczny do
préb ergonomicznych, model fun-
kcjonalny do badania wspoéidziata-
nia systeméw, dwa modele do pra-
cy w 1/6 ciazenia ziemskiego oraz
model wzmocniony treningowy do
nauki jazdy.

Co do zalet systemu trakcyj-
nego LRV, opracowanego wiasnie
przez prof. M. Bekkera, John Young,
dowddca Apollo 16, wyrazit sie nas-
tepujaco: ,To, co niepokoito mnie
przy jezdzie tazikiem w kraterze
Kartezjusza, bylo to, ze zjedziemy
na pola blokéw skalnych, ktére
zniszcza nasze zawieszenie. Omija-
lismy je bardzo ostroznie. Na
szczescie, tazik miat sterowanie Ac-
kermana, dzieki czemu mogt skreci¢
na swojej dtugosci. Byt bardzo

chcielismy, jesli chodzi o dostarcze-
nie nas szybko do miejsc, ktérych
nigdy nie osiagnegliby$my, idac”.

Eugene Cernan réwniez pod-
kreslat dzielnos¢ LRV. ,Lazik umoz-
liwil nam eksploracje catej doliny
Taurus-Littrow”, ,,od kranca do
kranca, wspinal sie na wzgorza, na
ktoére nigdy nie byliby$my w stanie
dostac¢ sie na nogach i przyniesé
probek skat ani zdje¢. Lazik byt tak
uniwersalny i dawat nam taka prze-
wage W czasie, ktéry mielismy do
dyspozycji na Ksiezycu, ze bez nie-
go nasza wiedza naukowa i geolo-
giczna bylaby mniejsza o 70%. To
bylo fenomenalne osiggniecie”.

Sukcesy pojazdow LRV byly
dla prof. Bekkera podsumowaniem
catego dorobku naukowego i kon-
struktorskiego. Prace prof. Bekkera
zostaly praktycznie wykorzystane
przy projektowaniu oraz eksploa-
tacji pojazdéw terenowych, przede
wszystkim dla wojska.

Mieczystaw Grzegorz Bekker,
twérca unikalnego pojazdu ksiezy-
cowego, doktor honoris causa Uni-
wersytetu Technicznego w Mona-
chium i Uniwersytetu Carleton
w Ottawie oraz Uniwersytetu w Bo-
lonii, w Polsce zostatl jakby zapom-
niany, cho¢ na $cianie jego domu
w Kalifornii wisiala reprodukcja
z ksigzki Jerzego Zutawskiego ,Na
srebrnym globie”. Zmart 8 stycznia
1989 roku w Kalifornii w wieku 84
lat, lecz na naszym satelicie, utrwa-
lone na tysigce lat w ksiezycowym
pyle, pozostaly slady niezwykiych
opon skonstruowanych przez pol-
skiego inzyniera.

Zdjecia: NASA, archiwum M.B.




