
Jedn¹ z najbardziej ludzkich, spoœród wielu
charakterystycznych dla cz³owieka cech, jest
cciieekkaawwooœœææ. W po³¹czeniu z uporem, pracowi-
toœci¹ i dociekliwoœci¹ czêsto by³a Ÿród³em
odkryæ - zarówno tych popychaj¹cych cywili-
zacjê do przodu, jak i tych, które na lata po-
gr¹¿a³y j¹ w mrokach. 
Jaka jest historia wynalazków i odkryæ, sk¹d
siê bra³y, kto i gdzie ich dokonywa³, jaki by³
ich dalszy los i wp³yw na cywilizacje?

MOSTY
Od pradawnych czasów przekraczanie prze-

szkód terenowych takich jak rzeki czy w¹wozy stano-
wi³o problem. Z chwil¹, gdy przeszkodê tak¹ nale¿a³o
pokonywaæ wielokrotnie, w praktycznym umyœle cz³o-
wieka zrodzi³ siê pomys³, aby skonstruowaæ coœ, co
u³atwi przeprawê na drugi brzeg i ograniczy trud
z tym zwi¹zany. Najprawdopodobniej ju¿ cz³owiek
pierwotny pod koniec epoki kamiennej zacz¹³ budo-
waæ k³adki i prymitywne mosty wisz¹ce. Rozwój cywi-
lizacji, szczególnie miast jako oœrodków handlu, spra-
wia, ¿e powstaj¹ najpierw regularne szlaki handlowe,
a potem sieæ dróg. W naturalny sposób szlaki te prze-
cina³y liczne rzeki i w¹wozy, co sprawi³o, i¿ koniecz-
nym sta³o siê wypracowanie sposobu pokonywania
tych przeszkód - budowania przepraw. 

Pod koniec II tysi¹clecia p.n.e. stosowano trzy
g³ówne techniki budowy mostów: mosty belkowe,
wspornikowe i pontonowe. Mosty belkowe oparte by³y
na kamiennych filarach - podporach, na których nas-
têpnie uk³adano belki, czêsto równie¿ wykonywane
z kamienia, niektóre o wadze nawet do 5 ton. Dziêki
swej solidnej konstrukcji mosty tego typu mia³y wiêk-
sz¹ szerokoœæ, jednak u¿ycie ciê¿kich kamiennych blo-
ków powodowa³o, ¿e mog³y byæ budowane g³ównie
nad p³ytkimi wodami. Mosty wspornikowe wykonywa-
no z belek drewnianych b¹dŸ kamiennych podpartych
na przeciwleg³ych brzegach. Dodatkowo koñce mostu
obci¹¿ano balastem, a dla wyd³u¿enia przeprawy
czêsto naprzeciwleg³e czêœci mostu ³¹czono na œrodku.
Takie drewniane mosty, wi¹zane poœrodku, budowano
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Australopitek i Homo habilis - cz³owiek pierwotny

Homo sapiens - cz³owiek rozumny

Pierwsze wyraŸne przejawy tzw. kultury rolnej – uprawy, co poci¹ga za sob¹ pocz¹tki
osiad³ego trybu ¿ycia (Mezopotamia, Azja Wschodnia, Meksyk, Peru)

Na wschodzie (Asyria, Babilon, Egipt, Persja) powstaj¹ akwedukty – budowle s³u¿¹-
ce do transportu wody. 

Ancus Marcius poleca zbudowaæ pierwszy most na Tyb-
rze zwany Pons Sublicius. Wykonano go na palach, o gru-
boœci 50 cm, wbitych parami w dno rzeki. Most mia³ sze-

rokoœæ 3 m.
W Mezopotamii oraz

w ró¿nych czêœciach Euro-
py (Wyspy Brytyjskie,
Grecja) powstaj¹ pier-

wsze kamienne i pontono-
we mosty, zastêpuj¹c do-
tychczas stosowane pry-
mitywne mosty belkowe.

Wybudowano najstarszy w Rzymie akwedukt - Aqua Appia. 
Gajus Juliusz Cezar zleca wybudowanie mostu na Renie ³¹cz¹cego Koblencjê i Ar-

denach. Budowa mostu trwa jedynie 10 dni. Jest to most drewniany oparty na pod-
porach w kszta³cie litery „A”. 

Rzymski budowniczy Gajusz Juliusz Lacer
buduje kamienny most na Tagu (P³w. Ibe-

ryjski). Jest to najwy¿szy most rzymski
w tym rejonie. Most opiera siê na szeœciu

³ukach o wysokoœci 40 m i ma d³ugoœæ
194 m, wykonany zosta³ w ca³oœci z ciê¿-

kich kamieni. 
W Chinach buduje siê ¿elazne mosty wi-

sz¹ce. Zastêpuj¹ one linowe mosty wisz¹-
ce wy³o¿one deskami. 

Fra Giocondo ukoñczy³ budowê Pond
de Notre-Dame w Pary¿u. Jest on oparty

na szeœciu ³ukach o rozpiêtoœci od 9,5 do 17,3 m. 
Umiera Leonardo da Vinci, pozostawiaj¹c po sobie ok. 7000 stron notatek zawieraj¹-

cych pomys³y i wynalazki. 
Przez rzekê Tees w pó³nocno-wschodniej Anglii przerzucony zosta³ pierwszy w Eu-
ropie most ³añcuchowy. Mia³ on 24,5 m d³ugoœci i 0,7 m szerokoœci. By³ przeznaczo-

ny dla pieszych.
Abraham Darby III koñczy, trwaj¹c¹ 6 lat, budowê

pierwszego ¿eliwnego mostu na œwiecie. Most po³¹-
czy³ brzegi rzeki Severn w Coalbrookdale. Sk³ada siê

z 5 ¿eliwnych ¿eber, które tworz¹ jeden pó³kolisty
³uk o wysokoœci 30 metrów. Ca³oœæ konstrukcji wa¿y

384 tony. 
Brytyjski in¿ynier Walter zaprojektowa³ ¿elazny 

most obrotowy. 
W Massachusetts nad Mermackiem oddano 

do u¿ytku pierwszy nadaj¹cy sie do ruchu ko³owego
most ³añcuchowy. Mia³ on rozpiêtoœæ 68 m. 

Zostaje ukoñczony najd³u¿szy na œwiecie most ³añ-
cuchowy w Menai-Strait. Jego budowa wg projektu

Thomasa Telforda trwa³a 7 lat. Most wybudowany
nad cieœnin¹ morsk¹ na Morzu Irlandzkim mia³ naj-
wiêksz¹ wówczas rozpiêtoœæ 176 m, a do jego zbu-

dowania u¿yto 17952 ogniw ³añcuchowych. 

Pierwszy most żelazny zos-
tał zbudowany z dużym za-
pasem. Do późniejszych
konstrukcji używano o 50 %
mniej materiału.

Dźwigar skrzyniowy mostu Brittania. Most Brittania po rekonstrukcji.

Przykład mostu rzym-
skiego - Pons Fabricius.
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Na środku mostu wybudowano 14 m
wysokości łuk triumfalny dla chwały
rzymskiego cesarza Trajana.

Most �Tarr Steps� na rzece Barle w Winsford, w Somer-
set, (Anglia). Do budowy takich mostów uzywano blo-
ków kamiennych o wadze do 5 ton.



Warto poznaæ

Most

Most – budowla s³u¿¹ca
do przeprowadzenia
drogi komunikacyjnej
(pieszej, jezdnej, kolejo-
wej) nad przeszkod¹
wodn¹ (rzeka, kana³)
lub terenow¹ (dolina).
Most sk³ada siê z po-
mostu (zwanego kon-
strukcj¹ górn¹) oraz
podtrzymuj¹cych go
podpór (zwanych kon-
strukcj¹ dolna). Kon-

strukcja dolna dzieli siê na przês³a, czyli od-
cinki rozpiête miêdzy s¹siednimi podporami.

Ze wzglêdu na rodzaj drogi prowadzo-
nej po nim, mosty dzielimy na:
– drogowe - przez most prowadzony jest ruch

komunikacji samochodowej 
– kolejowe - przez most prowadzona jest tra-

sa kolejowa 
– k³adki piesze - dla ruchu pieszego 

Akwedukt przeprowadzony nad
przeszkod¹ wodn¹ to te¿ specyficzny rodzaj
mostu.

Mosty mog¹ byæ wykonane z ró¿nych
materia³ów konstrukcyjnych, ze wzglêdu na
rodzaj tworzywa dzielimy je na:
– kamienne 
– drewniane 
– stalowe 
– ¿elbetowe 

Oczywiœcie mo¿na spotkaæ rozwi¹za-
nia, w których podpory wykonane s¹ z innego
tworzywa ni¿ przês³a, np. stalowe przês³a na
filarach z ceg³y (most stalowo-ceglany).

Podstawowymi elementami konstrukcji
mostu s¹ filary, na których za poœrednictwem
³o¿ysk mostowych opieraj¹ siê przês³a. Skraj-
ne podpory nosz¹ nazwê przyczó³ków. Filary
znajduj¹ce siê w wodzie s¹ chronione przed
naporem kry przez izbice.

Z uwagi na przyjête rozwi¹zanie kon-
strukcyjne mosty dzielimy na jedno- lub wie-
loprzês³owe. W zale¿noœci od samej konstruk-
cji przês³a mog¹ to byæ rozwi¹zania p³ytowe
lub belkowe, z belek prostych lub ³ukowych,
oraz kratowe. Z uwagi na sposób podparcia
przês³a - mosty wspornikowe, wolnopodparte,
wisz¹ce i wantowe, o przês³ach sta³ych lub
ruchomych (mosty zwodzone, obrotowe,
uchylne i przetaczane).

Homo erectus - cz³owiek wyprostowany.

Cz³owiek z Cromagnon. 

W Mezopotamii i w basenie Morza Œródziem-
nego powstaj¹ pierwsze mosty i akwedukty. 
W Babilonie powstaje pierwszy most podpar-
ty kamiennymi filarami ³¹cz¹cy brzegi Eufra-
tu. Zbudowano go na zlecenie matki króla
Nabuchodonozora II. Aby pokonaæ potê¿n¹
rzekê o szerokoœci 900 m, wykonano ponad
100 kamiennych filarów wmurowanych w jej
³o¿ysko. Na nich u³o¿ono szerokie na 9 m po-
mosty z belek palmowych. Ta ogromna bu-
dowla z powodu gêstego rozmieszczenia fila-
rów, które ogranicza³y przep³yw, przyczynia³a siê do powstawania
czêstych powodzi. 
Tarkwiniusz Priksus buduje pierwszy kamienny most na Tybrze: Pons
Salarius. Most, w którym do ³¹czenia kamieni u¿yto ¿elaznych klamer
powleczonych o³owiem, móg³ powstaæ dziêki zniesieniu religijnego za-
kazu u¿ywania ¿elaza do budowy. Dziêki wysokim ³ukom sklepieñ by³
on zabezpieczony przed zniszczeniem przy wysokim poziomie wody.
Marek Agryppa, namiestnik
rzymski Galii, zleca wybudo-
wanie Pont du Gard. Akwe-
dukt (okolice Nîmes) ma d³u-
goœæ 50 km, przeciêtny spa-
dek wynosi 34 cm na km.
Sam Pont du Gard stanowi
trzykondygnacyjny most ³u-
kowy wykonany z olbrzymich niepo³¹czonych ze sob¹ bloków skal-
nych. Niektóre z nich znajduj¹ siê na wysokoœci 40 m.
Na polecenie króla W³adys³awa Jagie³³y w trakcie wojny polsko-
krzy¿ackiej powstaje pierwszy w Polsce most pontonowy (mosty ta-
kie nazywano te¿ ³y¿wowymi). Jego budowniczym by³ mistrz Jaros-
³aw, który skonstruowa³ elementy mostu w Kozienicach. Nastêpnie
elementy sp³awione zosta³y pod Czerwiñsk. Po moœcie tym w krót-
kim czasie przesz³o kilkadziesi¹t tysiêcy ludzi.
Erazm z Zakroczymia rozpoczyna budowê pierwszego sta³ego mostu
na Wiœle. Most oparty jest na 18 sta³ych podporach, ma 500 m d³u-
goœci i 6 m szerokoœci. 
Francuski in¿ynier Perronnet zbudowa³ most na Sekwanie w Neuilly.
Ma on 5 przêse³ o rozpiêtoœci 39 m. 
Amerykañski architekt James Finlay zbudowa³ most wisz¹cy nad Ja-
cob’s Creek w Pensylwanii. Korzystaj¹c ze zdobyczy nauki dok³adnie
wyliczy³ rozk³ad si³ w poszczególnych elementach, dziêki czemu
powsta³a l¿ejsza konstrukcja.
Powstaje Pont du Louvre, pierwszy ¿elazny most we Francji. Fran-
cuscy in¿ynierowie wnosz¹ do projektowania mostów now¹ jakoœæ -
wprowadzaj¹ m.in. obliczenia statyczne, dziêki którym zostaje dok-
³adnie okreœlony rozk³ad si³ w konstrukcji.
Powstaje w Wielkiej Brytanii pierwszy most wisz¹cy na linach stalo-
wych. Jego konstruktorem by³ in¿ynier Lee. 

Architekt Stamm zbudowa³ ko³o Vegesack pierwszy most z kutego
¿elaza. 

3 000 000 lat p.n.e.
2 000 000–1 500 000 lat p.n.e.
350 000-250 000 lat p.n.e. 

ok. 10 000 lat p.n.e.
ok. 8 000 p.n.e.
VIII w. p.n.e.

ok. 1000 r. p.n.e.
ok. 620 r. p.n.e.

620 r. p.n.e.

ok. 1010 r. p.n.e.

ok. 600 r. p.n.e.

312 r. p.n.e.
54 r. p.n.e.

18 r. p.n.e.
p.n.e. /n.e.

106 r.

250 r.
30 VI 1410 r.

1507 r.

V 1519 r.
1567 r.
1741 r. 

1770 r.
1779 r.
1801 r.

1803 r.
1803 r.

1806 r.
1816 r.

1826 r.
1835 r.

1850 r.

Akwedukt w Jerwan był częścią systemu zao-
patrującego miasto w wodę. System mostów,
kanałów i tuneli miał łączną długość 48 km.
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Przy budowie mostów zastosowano dwie nowe zasady konstrukcji: naprê¿ony ³uk mostowy i dŸwigar skrzyniowy. 
Jako pierwszy dŸwigar skrzyniowy wykorzysta³ brytyjski in¿ynier Robert Stephenson. DŸwigar ten jest rodzajem belki
mostowej, zastosowano go w nowym moœcie kolejowym przez kana³ Menai (Most Brittania). Mia³ kszta³t potê¿nej rury
o przekroju prostok¹tnym. W jej wnêtrzu bieg³y tory kolejowe.
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m.in. w Chinach. Kamienne mosty tego typu, w kszta³-
cie ³uku, powsta³y te¿ w Grecji (Mykeny, Epidauros) -
mia³y jednak ma³¹ rozpiêtoœæ. W miejscach trudnych,
gdzie woda do pokonania by³a g³êboka i szeroka, jedy-
nym znanym rozwi¹zaniem by³y mosty pon-
tonowe. Pontony wykonywano ze skór zwie-
rzêcych, które by³y zszywane i nadmuchi-
wane, tak ¿e mog³y unosiæ siê na wodzie.
Nastêpnie wi¹zano je ze sob¹ i uk³adano na
nich dyle drewniane. Rozwi¹zanie takie sto-
sowano g³ównie w Mezopotamii. Inn¹ od-
mian¹ mostów pontonowych by³y mosty na
okrêtach, które, jako rozwi¹zanie tymczaso-
we, wykorzystywane by³y g³ównie dla po-
trzeb wojskowych.

Du¿y wk³ad do budowy mostów
wnios³o Imperium Rzymskie, ze
swoj¹ sieci¹ dróg o ³¹cznej d³u-
goœci 100 000 km! Oczywiœcie
nie mog³y siê one obyæ bez
licznych i solidnych mostów.
Dla realizacji tych zamierzeñ
rzymscy in¿ynierowie opraco-
wali nowe techniki, rozwijaj¹c
zasady konstruowania ³uków
oraz wprowadzaj¹c nowe ma-
teria³y budowlane. Dziêki od-
kryciu zaprawy murarskiej i cementu wynaleziono tzw.
mur szczelinowy, co sprawi³o, ¿e nie trzeba by³o siê og-
raniczaæ do stosowania wypalanych cegie³ czy ciosa-
nych kamiennych bloków. W tym
okresie powstaj¹ te¿ liczne akwe-
dukty, budowle, za pomoc¹ których
zaopatrywano w wodê miasta, które
te¿ mo¿na uznaæ za specyficzny ro-
dzaj mostu. Dalszy rozwój techniki
budowania mostów nastêpowa³
wraz z rozwojem wiedzy i nauki, g³ównie z dziedzin
w³aœciwoœci materia³ów, fizyki i mechaniki konstrukcji.
Prze³om XVIII/XIX wieku to rozwój
przemys³u i co za tym idzie - poja-
wienie siê nowych materia³ów i roz-
wi¹zañ. Powstaj¹ mosty ¿eliwne,
a potem stalowe; zamiast opieraæ
mosty zaczêto je zawieszaæ; naj-
pierw na stalowych ³añcuchach,
póŸniej na kablach lub ³ukach, przez co sta³y siê smuk³e
i a¿urowe. 

Od XX wieku z konstrukcjami stalowymi, które
s¹ ju¿ powszechne w mostownictwie, zaczyna konkuro-
waæ ¿elbet, czyli beton zbrojony prêtami stalowymi.
Nowy materia³, dziêki wiêkszej wytrzyma³oœci na zgi-
nanie i rozci¹ganie, pozwala konstruowaæ obiekty o co-
raz wiêkszej rozpiêtoœci. Powstaj¹ imponuj¹ce kon-
strukcje bêd¹ce pomnikami kunsztu in¿ynieryjnego i ar-
chitektury.

Do przygotowania kalendarium wykorzystano materia³y Ÿród³owe:

„Nauka Technika i Wynalazki”

Raymond L. Francis, wyd. AMBER

„Kronika Techniki” - Praca zbiorowa, wyd. WEP PWN

„Bridges And Constructions” - Bill Max, Robert Maillart. Zurich 1969 r.,

„Cuda in¿ynierii” - Szolginia Witold, Warszawa 1987 r.

Niemiecki in¿ynier Lohse buduje ogromne mosty kratowe. Powstaj¹ one na Nogacie
ko³o Malborka i na Renie ko³o Kolonii. Rozwój metod obliczeniowych oraz zmiana

podejœcia do statyki s¹ szczególnie widoczne na przyk³adzie ¿elaznych mostów kra-
towych powstaj¹cych w XIX w. 

In¿ynier Sternberg zbudowa³ ko³o Koblencji pierwszy 
wielki ³ukowy, kratowy, most kolejowy. 

Polski in¿ynier Stanis³aw KierbedŸ koñczy budowê 
¿elaznego mostu przez Wis³ê w Warszawie. Jest to pier-

wszy most w Polsce, do którego posadowienia filarów u¿y-
to metody kesonowej.

James B. Eads zbudowa³ na Missisipi w St. Louis 
pierwszy du¿y most stalowy wg metody ³ukowej. 

W œrodkowej Szkocji nad Firth of Tay powstaje, wg. projek-
tu sir Thomasa Boucha, najd³u¿szy most œwiata. Most
oparty jest na ¿eliwnych filarach i ma 3 km d³ugoœci. 

W Nowym Jorku in¿ynier Washington Robling koñczy budo-
wê mostu Brookliñskiego, który zaprojektowa³ jego ojciec,

August Röbling. Budowa tego zawieszonego na stalowych li-
nach mostu trwa³a 14 lat. Jego œrodkowe przês³o liczy 486 m.

Most Luisa I jest nadal eksploatowanym obiektem histo-
rycznym. Skonstruowany by³ dla rozwi¹zania

ruchu drogowego na dwóch poziomach, jeden
na wysokoœci skarpy, drugi na wysokoœci brze-
gu. Konstrukcjê noœn¹ stanowi ³uk kratownico-

wy spiêty przy podporach pomostem. W obu
przypadkach g³ówny ³uk konstrukcyjny budo-

wany by³ w pozycji poziomej na wodzie, a nastêpnie obracany o 90 stopni do pionu.
W Holandii zbudowano, najwiêkszy w Europie, kolejowy most ruchomy. Most obro-
towy wybudowany zosta³ na odcinku kana³u Morza Pó³nocnego i ³¹czy³ Amsterdam

z Zaandam. 
Zostaje ukoñczony wiadukt nad Plessur k. Langwies w Szwajcarii 

wykonany jako most ³ukowy z betonu zbrojonego stal¹. 
Na rzece S³udwi pod £owiczem zbudowano pierwszy na œwiecie most

spawany projektu Stefana Bry³y.
Zakoñczono budowê najwiêkszego wolnonoœ-

nego mostu nad zatok¹ portow¹ w Sydney.
Wykonany z wczeœniej przygotowanych ele-

mentów, ma rozpiêtoœæ ³uku 503 m.
Ukoñczono most wisz¹cy George’a Washing-

tona nad rzek¹ Hudson w USA. Wykonany
zosta³ wed³ug projektu Othmara Hermana Ammana - rozpiêtoœæ 1067 m. 

Oddano do u¿ytku most Golden Gate
³¹cz¹cy San Francisco z p³n. Kaliforni¹.

Ten stalowo-betonowy most wisz¹cy
jest zawieszony na dwóch olbrzymich

stalowych wie¿ach (227 m wysokoœci!).
G³ówne przês³o mostu ma 1280 m d³u-

goœci i zawieszone jest na wysokoœci
67 m ponad poziomem wody. 

W Wenezueli ukoñczono budowê najd³u¿szego na œwiecie mostu z betonu sprê¿one-
go - 8679 m. Powsta³ on nad jeziorem Maracaibo. 

Oddano podnoszony most Kattyk nad kana³em Elby. Jego przês³o unosi siê na wy-
sokoœæ 54 m. 

Oddano do u¿ytku kompleks 6 mostów ³¹cz¹cych
wyspy Sikoku i Honsiu (Japonia). Wybudowano je

w ró¿nych technologiach: zarówno mosty wisz¹ce,
³ukowe, jak i belkowe, ka¿dy dwupoziomowy: do³em
je¿d¿¹ poci¹gi, gór¹ samochody. Najd³u¿sze przês³o

ma 1723 m rozpiêtoœci i znajduje siê na wysokoœci
93 m ponad poziomem morza. 

Oddano do u¿ytku najwy¿szy wiadukt œwiata zbu-
dowany na po³udniu Francji ponad dolin¹ Tarn.

Stalowy wiadukt kolejowy Portage,
Nowy Jork z 1875 r., zastąpił on
wcześniejszy, wykonany z drewna.

Jeden z najpiękniej-
szych mostów linowych.
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Niemiecki in¿ynier August Röbling zaprojektowa³ i wybudowa³ sta-
lowy most linowy przez w¹wóz Niagara. Most ten ³¹czy³ kolejowe li-
nie amerykañskie i kanadyjskie.
Friedrich Schnirch zbudowa³ most ³añcuchowy dla ruchu kolejowego.
Most ten powsta³ ko³o Wiednia nad Kana³em Dunajskim, mia³ wolnonoœ-
ne przês³o podtrzymywane ³añcuchami. Do tej pory mosty kolejowe by³y
budowane jako ¿elazne mosty ³ukowe lub ró¿nego typu mosty belkowe.
Johan Heinrich Gottfried Gerber wynajduje w Norymberdze 
nowego typu filary mostowe ze swobodnie ko³ysz¹cymi siê czo³ami.
Most wspornikowy z tego typu elementami powstaje ju¿ rok póŸniej
na rzece Regnitz w Bambergu. 
Podczas gwa³townej wichury zawala siê most na rzece Tay oddany
do u¿ytku 2 lata wczeœniej. 
W Szkocji oddano do u¿ytku
gigantyczny, kolejowy most
kratowy wg projektu Johna
Fowlera i Benjamina Bakera
nad Firth of Forth. Dwa g³ów-
ne przês³a posiada³y po
520 m rozpiêtoœci, z czego
wystaj¹ce znad obu podpór
wsporniki mia³y po 207 m
d³ugoœci, podtrzymywany zaœ
przez nie dŸwigar w œrodko-
wej czêœci przês³a - 106 m. 
Ukoñczono wolnowznosz¹cy
siê most belkowy nad Niagar¹ wg projektu C.C. Schneidera. W kon-
strukcji o technice wspornikowej dwie belki po obu stronach punktu
podparcia utrzymuj¹ równowagê. 
Zbudowano most na Kanale Kiloñskim ko³o Rendsburga, pod którym
swobodnie mog³y przep³ywaæ statki. Mia³ on 42 m wysokoœci.
Przez Schlei ko³o Lindaunis zbudowano
najwiêkszy most zwodzony œwiata.
Powstaje San Francisco-Oakland Bay
Bridge, znany jako Trans Bay Bridge,
przez nastêpne 25 lat najd³u¿szy i naj-
dro¿szy most na œwiecie. Odleg³oœæ po-
miêdzy skrajnymi podporami, wliczaj¹c
w to tunel na skalistej wysepce Yerba Buena na œrodku zatoki, wy-
nosi³a a¿ 8,25 mili, a sumaryczny koszt przekroczy³ 77 mln dolarów.
Zachodnia czêœæ mostu sk³ada siê z dwóch konstrukcji wisz¹cych,
o ³¹cznej d³ugoœci prawie 3 kilometrów, po³¹czonych ze sob¹ betono-
w¹ podpor¹, w której kotwione s¹ liny noœne s¹siednich przêse³.
Rozpiêtoœæ g³ównego przês³a ka¿dego z bliŸniaczych mostów wisz¹-
cych wynosi 704 m.
Na autostradzie niedaleko Jeny oddano most ¿elbetowy o rozpiêtoœci 138 m. 
Na skutek podmuchów wiatru i drgañ tym wywo³anych ulega znisz-
czeniu most Tacoma. 
Przesuniêto stalowy most o wadze 4500 ton o 18 m w bok. Dokona³a
tego firma Krupp, buduj¹c nowy most obok starego, który poddano
rozbiórce, by nastêpnie w jego miejsce przesun¹æ nowy. 

Oddano most imienia Vasco da Gamy w Portugalii o d³ugoœci 12 km -
najd³u¿szy na œwiecie a¿ do 1998 r., kiedy oddano do u¿ytku Great
Belt East w Danii (18 km).
Akashi-kail-
kyo - most
w Japonii,
o najwiêkszej
rozpiêtoœci
przêse³
(1990 m).

Most miał doskonałą stateczność
poprzeczną i podłużną. Ważył 51 ty-
sięcy ton i kosztował ponad 3 mln
funtów szterlingów
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2005 r. Testy odporności na wiatr modelu
mostu w skali: 1:100 (długości  40 m)
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